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" VOO LIVRE

Os meninos que queriam

Meses antes de Stephan Dunoyer de
Segonzac entrar para a histéria como
protagonista do primeiro voo de
asa-delta no Brasil, dois mineiros se
aventuraram pelo céu de Barbacena

BRUNO FREITAS

Pura adrenalina, a pratica do
voo livre teve no Rio de Janeiro o
seu berco no Brasil. Foi l4, em
1974, que o aventureiro francés
Stephan Dunoyer de Segonzac—
sem capacete, paraquedas ou
qualquer outro equipamento de
seguranca—fez o primeirovoode
asa-delta registrado no pafs, sal-
tando do Cristo Redentor (o pou-
so foi no Jockey Club). Alguns me-
ses antes, contudo, dois garotos
de 14 anos alcancaram facanha
no minimo parecida, em janeiro
de 1973, na mineira Barbacena,
distante 169 quilémetros de BH.
As escondidas da familia e leva-
dos pelo impeto de voar, os pri-
mos Doorgal Borges de Andrada
e Luiz Carlos Lampert abusaram
de criatividade e umaboa dose de
ousadia para projetar, construir e
testar um dos primeiros prototi-
pos do voo livre nacional.

“Minha mae (Amadlia) e a mae
do Luiz (Angela) sdo irmas e fi-
lhas do Doorgal Borges. Foi na
convivéncia que comecamos a
gostar de aviacao”, conta Door-
gal, referindo-se ao avo, primei-
ro comandante do aeroporto da
Pampulha - chamado Destaca-
mento de Aviagao quando foi
criado,em 1933,

Alideia de construir a asa-delta
surgiu durante férias, numa cha-
cara da Colonia Rodrigo Silva, zo-
narural de Barbacena. Como nao
havia TV em cores, o telefone fi-
xo mal pegava e até mesmo o
acesso a revistas era dificil, as
brincadeiras de aventura eram as
preferidas. A paixao dos garotos
—que hoje tém 54 anos — pelos
ares foi além, levando os dois a
ingressar na concorrida selecao
da Escola Preparatoria de Cadetes
do Ar (Epcar), também em Barba-
cena. Luiz entrou em 1974; Door-
gal,em 1975. O primeiro tornou-
se comandante de uma compa-
nhia aérea, enquanto Doorgal é
desembargador do Tribunal de
Justica do Estado de Minas Gerais
(TIMG). “Liamos muito e falamos
muito sobre aviao, por causa dos
nosso avo e pelo pai do Luiz, que
era coronel aviador. Fizemos tu-
do quase escondidos, senao iriam
nos proibir, achariam que estdva-
mos malucos. Esperamos ficar
pronto e s6 entao fomos testar”,
explica Doorgal.

BAMBU E JORNAIS Construir o
equipamento foi um grande de-
safio. Utilizando bambu de uma
plantacao da chdcara, eles fize-
ramaarmacao da asa, cobrindo-a
com jornais colados. No primeiro
teste o papel rasgou. Alguns dias
depois a dupla nao desistiu: subs-
tituiu os jornais por pldstico de
sacos de adube, alcancando o so-
nhado voa. “Tinha visto pela TV
um suico voando numa asa-delta
de estilo rogallo, a famosa delta.
Memorizei bem aquele desenho
e convenci meu primo a fazé-la.
Na época faziamos qualquer lou-
cura’, brinca Luiz.

Foram utilizadas varas de
bambu de 25 metros em forma-
to de cruz, articuladas no meio.
“Conseguimos voar de verdade,
com o Doorgal me puxando por
um fio morro abaixo. Por nao ter
sustentacdo em cabos de aco no
frapézio, ndo demorou a quebrar.
Caifeito uma pedra. Por sorte eu
estava a uns dois metros de altu-
ra”, acrescenta o comandante.

Depois disso, a asa-delta ficou
ahandonada na chdcara e logo se
desmanchou. “Nao entendiamos
nem sabiamos se existia asa-del-
ta. Eramos adolescente de 14 anos,
curtindo a zona rural e fazendo
brincadeiras e experiéncias, sem
informacoes de nada. S6 soube-
mos do salto de Segonzac dois
anos depois. Ficamos encantados
com aquilo que vimos numa re-
vista.” A asa-delta barbacenense
pode nao ter se tornado o modelo
padrao, mas que voou, voou!

DIFERENCA
NO AR

0 modelo de
Doorgal e Luiz
difere da asa-
delta moderna
adotada a partir
da década de
1960 quanto ao
material de
construgdo e
equipamentos

ASA-
DELTA

TIPOS DE ASA

(ambos controlados manualmente)

@ Rigida, com controle
feito por meio de
alteracoes aerodindmicas
de spoilers acionados
pelo piloto

@ Flexivel, subdividida em
duas versdes de
desempenho, movimentadas
pelo deslocamento do pese
do piloto

CABOS DE ATERRISSAGEM
Usados no pouso

MASTRO

Ligado ao topo da
quilha, apoia os cabos
no topo da osa

ESTRUTURA

Composta por tubos de aluminio,
que alia rigidez estrutural com baixo
pesa, e vela, forracdo feita de ndilon
ou tecidos de fibra sintética que
funciona coma superficie
aerodinéimica, representados por
bambu, papel- jornal (na primeira
versdo) e pldstico de sacos de adubo
(sequnda verséio) na asa de
Barbacena

CABO LATERAL

ALCA
Suspende o piloto permitindo- o

s se movimentar
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CABOS DE FUNDO
Conectam a barra de controle

QUILHA
Divide o dngulo
frontal (nariz)

CABO DE NARIZ
Conecta o nariz

com a barra de com a parte troseira da quilha e ridngulo.
controle
ITENS DE SEGURANCA
Capacete, 6culos de protecio e paraquedas reservas
(alguns pilotos utilizam altimetro para se ter uma ideia
da altitude, e variometro, que informa a velocidode de
subida ou descida)
BARRA DO CONTROLE
Tubo conectado & PILOTANDO
CABOS FRONTAIS OU quilha usado para - -
DEVOO manabrar a asa 0 piloto dirige a asa empurrando ou puxando a barra de

controle ou movendo- a para os lados. O aparelho pesa
— BORDO DE FUGA apenas cerca de 18kg. A maior parte do peso em voo

L pertence, portanto, ao préprio piloto: atuando como um
péndulo, ele movimenta o trapézio, dando @ nave a

Conectam a barra de
controle com a juncdo
dos tubos que levam as

extremidades e & barra direcdo e inclinacdo desejadas. Ao puxar o trapézio, por
transversal exemplo, ele pode fazer o nariz da nave se levantar e,
faulinha assim, reduzir a velocidade.
- ‘@
COMO 0S URUBUS

Os raios solares aguecem d
superficie da Terra, fazendo com
que colunas de ar quente se
elevem na atmosfera. Esse
fendmeno, chamado térmicas, &
muito utilizado pelos urubus,
que aproveitam as correntes
ascendentes de ar para reduzir o
esforco de voo. Da mesma
forma o piloto usa as térmicas /
em suas manobras, fazendo a “l
asa subir ou descer durante o
Voo

CURIOSIDADES
DE ONDE VEM HISTORIA
0 NOME? Morto ao testar um modelo, partir da década de 1940, um triciclo rebocado por um voar foi o carioca Luis Cldudio

avido. Nos anos 1960 os
australianas John Dickenson,
Bill Moyes, Bill Bennett e
Richard Miller desenvolveram a
asa de Rogallo na asa- delta
meoderna e langarom o
esporte. O primeiro brasileiro a

em 1896, Otta Lilienthal &
considerado o pioneiro do voo
livre por dedicar-se
construcdio (e cerda de 2 mil
testes) de planadores na regido
de Berlim, na Alemanha.

A aeronave foi aprimorada a

quando o norte- americano
Frands Rogallo, defensor da
ideia de que os asas flexivels
sfio as mais estdveis, deu
origem a um projeto de
paragquedas direciondvel da
Nasa com gsas apoiadas em

Mattos. O titulo pioneira veio
no Mundial"1981 com Pedro
Paulo Guise Carneiro Lopes, 0
Pepé, no Japdo, onde ele
morreria exatamente dez anos
depois, quando tentava

o bicampeonato.

Asa- delta foi adotado
devido a semelhanca
da letra grega, em
forma de tridngulo,
como o formato da
asa da aeronave

Fizemos

tudo quase
escondidos,
senao iriam nos
proibir,
achariam que
estavamos
malucos
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W Doorgal Borges de Andrada,
desembargador do TMG

Conseguimos
voar de verdade,
com o Doorgal
me puxando por
um fio morro
abaixo. Por nao
ter sustentacao
em cabos de a¢o
no trapézio, nao
demorou a
quebrar. Cai
feito uma pedra

”

M Luiz Carlos Lampert,
comandante de empresa de aviacéio

£ SAIBA MAIS S

Competigdo
em Andradas

Nos tiltimos 40 anos o voo livre
conquistou o ceu brasileiro,
curiosamente reunindo
milhares de adeptos em outra
cidacde mineira: Andradas, no
Sul do estado, palco da terceira e
tiltima etapa do Campeonato
Brasileiro de Asa-Delta, que foi
disputada em setembro.




